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설계 요구 조건설계 요구 조건

설계 요구 조건(서울 ~ LA 300인승 여객기)

1 총 거리 : LAX 기준 9 581km(5 173NM)1.총 거리 : LAX 기준 9,581km(5,173NM)

2.시간 :  인천 - LA(LAX) : 11시간 00 분

LA - 인천 : 비행시간: 12시간 20 분



기준 항공기 선정기준 항공기 선정

Model 777-200ER A340-500/-500HGW

Passengers 301 (3-class) 313 (3-class)

Length 209 ft 1 in 222 ft 9 in

Wingspan 199 ft 11 in 208 ft 2 inWingspan 199 ft 11 in 208 ft 2 in

MTOW 656,000 lb 820,100 /837,800 lb

Max range, loaded 7,700 NM 8,650/9,000 NM

Thrust/weight Ratio 0.29 0.267 ~ 0.270
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AAD 설계AAD 설계

parameter 변경 전 변경 값 비고

gross weight* 1,280,000 1,000,000 over design된 두 값을 줄이자.

thrust* 184,000 160,000 동일

* 는 수정을 해서 결과를 얻은 parameter



AAD 설계AAD 설계

parameter 변경 전 변경 값 비고

wing ref. area* 9,500 8,000 날개 면적을 더 줄이자.
(7 000 7 500 8 000)(7,000,7,500,8,000)



AAD 설계AAD 설계

parameter 변경 전 변경 값 비고

gross weight* 1,000,000 830,000 g g , , ,

Thrust* 160,000 110,000 128,000까지 낮췄다가 실패.

Cruise Range*

Climb Gradient*

Field Length*



AAD 설계AAD 설계

parameter 변경 전 변경 값 비고

main wing weep angle 31.6 30 

wing ref. area 8,000 7,000 날개 면적을 더 줄이자.

field length*

di *gradient*

range*



AAD 설계AAD 설계

parameter 변경 전 변경 값 비고
H tail X position 150 190 
H t il AR 4 5 4 5H tail AR 4.5 4.5 
H tail Ref. area 1,089 1,900 
Nacelle X position 65 95 
Nacelle Y position 25 20 
normal seat per section 10 9 
normal seat pitch 3 .33 4.583 
delux seat pitch 4.583 5.5 
V tail ref. area 573 1,000 
V tail X position 135 185 
gross weight 830,000 810,000 
thrust 110,000 111,000 
Taper ratio 0.149 0.250p
field length*
gradient*
range*



AAD 설계AAD 설계

parameter 변경 전 변경 값 비고

Nacelle X position 95 105 

Nacelle Y position 25 15 rudder angle for OEI 해결

rudder angle for OEI 20 30 rudder angle for OEI 해결

H tail Z position 4 40 

Tail type conventional T-tail

H tail X position 190 215H tail X position 190 215 

wing X position 120 135 

wing sweep angle 30 29.2
Static Margin, longitudinal max check, cruise 
Cmalpha 해결C a p a 해결

DC controller Gain 0 0.0175 

V tail taper ratio 0.29 0.35 

H tail ref area 1,900 1,600cruise range & gradient angle 증가효과H tail ref. area 1,900 1,600 cruise range & gradient angle 증가효과

wing ref. area 7,500 6,800 

H tail X position 215 220 디자인 차원에서



AAD 설계AAD 설계



AAD 설계AAD 설계

parameter 변경 전 변경 값 비고

H tail ref. area 1,900 1,600 

Nacelle X position 105 112 

Nacelle Y position 15 18Nacelle Y position 15 18 

DOC 7.5 16.4 

H tail X position 220 221 



최종 설계 형상 및 성능비교최종 설계 형상 및 성능비교



최종 설계 형상 및 성능비교최종 설계 형상 및 성능비교



최종 설계 형상 및 성능비교

Specifications B777-200ER A340-500 Hong3

최종 설계 형상 및 성능비교

Take off Gross Weight(lb) 545,000 820,100 810,000 

Uninstalled Sea level Thrust(lb) 154,000 223,600 111,000

Thrust to weight ratio 0.283 0.273 0.137

Empty weight(lb) 307,000 375,668 309,364

f l l h(f ) 209 083 222 864 210 324fuselage length(ft) 209.083 222.864 210.324

Wing ref. area(ft^2) 4,604 4707.058 6,800

Wing Span(ft) 200.7874 197.833 254W g Spa ( t) 00.787 97.833 5

Wing loading 118.375 174.23 119.12

Wing AR 8.669 8.565 9.500

Wing taper ratio 0.149 0.220 0.250

Wing dihedral angle(deg) 7.000 5.000 7.000

Wing sweep angle(deg) 31.6 31.1 29.2Wing sweep angle(deg) 31.6 31.1 29.2

Cruise Mach number 0.840 0.82 0.740



결론결론

1. 순항 마하수1. 순항 마하수
- Airfoil 형상

2. 설계시 사용된 Engine의 성능

- 우리 설계에 맞는 engine data를 입력할 수 없었음

3. Tank volume Vs. Wing



결론결론



A Q ti ?Any Question?


