
Regulation 28 

Freeboard tables 

Type 'A' ships 

(1) The tabular freeboard for type 'A' ships shall be determined from table 28.1: 

Table 28.1 ­ Freeboard table for type 'A' ships 
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(2) The tabular freeboard for type 'B' ships shall be determined from table 28.2: 

Table 28.2 ­ Freeboard table for type 'B' ships 
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Regulation 29 

Correction to the freeboard for ships under 100 m in length 

The tabular freeboard for a type 'B' ship of between 24 m and 100 m in length having enclosed superstructures with an 
effective length of up to 35% of the length of the ship shall be increased by: 

7.5 (100 ­ L) (0.35 ­ E1/L) (MM)
 

where  

L is the length of the ship in m; and 

 E1 is the effective length E of superstructure in m as defined in regulation 35, but excluding the length of trunks.
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Regulation 30 

Correction for block coefficient 

Where the block coefficient (Cb) exceeds 0.68, the tabular freeboard specified in regulation 28 as modified, if 
applicable, by regulations 27(8), 27(10) and 29 shall be multiplied by the factor: 

 

The block coefficient is not to be taken greater than 1.0. 
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Regulation 31 

Correction for depth 

(1) Where D exceeds L/15  the freeboard shall be increased by (D­L/15)R mm, where R is L/0.48 at lengths less than 
120 m and 250 at 120 m length and above. 

(2) Where D is less than L/15  no reduction shall be made, except in a ship with an enclosed superstructure covering 
at least 0.6L amidships, with a complete trunk, or combination of detached enclosed superstructures and trunks which 
extend all fore and aft, where the freeboard shall be reduced at the rate prescribed in paragraph (1). 

(3) Where the height of the superstructure or trunk is less than the corresponding standard height, the calculated 
reduction shall be corrected in the ratio of the height of the actual superstructure or trunk to the applicable standard 
height, as defined in regulation 33. 
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Regulation 32 

Correction for position of deck line 

Where the actual depth to the upper edge of the deck line is greater or less than D, the difference between the depths 
shall be added to or deducted from the freeboard. 
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Regulation 32­1 

Correction for recess in freeboard deck 

(1) Where a recess is arranged in the freeboard deck, and it does not extend to the sides of the ship, the freeboard 
calculated without regard to the recess shall be corrected for the consequent loss of buoyancy. The correction shall 
be equal to the value obtained by dividing the volume of the recess by the waterplane area of the ship at 85% of the 
least moulded depth (see figure 32­1.1). 

(2) The correction shall be an addition to the freeboard obtained after all other corrections have been applied, except 
bow height correction. 

(3) Where the freeboard, corrected for lost buoyancy as above, is greater than the minimum geometric freeboard 
determined on the basis of a moulded depth measured to the bottom of the recess, the latter value may be used. 

 

Figure 32­1.1 

Correction is the addition to freeboard equal to: 
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Regulation 33 

Standard height of superstructure 

The standard height of a superstructure shall be as given in the following table: 

 
Table 33.1 

The standard heights at intermediate lengths of the ship shall be obtained by linear interpolation. 
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  Standard Height (m)

 L(metes)
Raised  
Quarter Deck

All other  
Superstructures 

30 or less  
75  
125 or more

0.90 
1.20 
1.80

1.80 
1.80 
2.30
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Regulation 34 

Length of superstructure 

(1) Except as provided in paragraph (2), the length of a superstructure (S) shall be the mean length of the parts of the 
superstructure which lie within the length (L). 

Where a superstructure bulkhead is recessed, the effective length of the superstructure shall be reduced by an 
amount equal to the area of the recess in plan view divided by the breadth of the superstructure at the midlength of 
the recess. Where the recess is unsymmetrical about the centreline, the largest portion of the recess shall be 
considered as applying to both sides of the ship. A recess need not be decked over. 

(2) Where the end bulkhead of an enclosed superstructure extends in a fair convex curve beyond its intersection with 
the superstructure sides, the length of the superstructure may be increased on the basis of an equivalent plane 
bulkhead. This increase shall be two­thirds of the fore and aft extent of the curvature. The maximum curvature which 
may be taken into account in determining this increase is one­half the breadth of the superstructure at the point of 
intersection of the curved end of the superstructure with its side. 

Where there is an extension to a superstructure, which extension has a breadth on each side of the centre line at least 
30% of the breadth of the ship, the effective length of the superstructure may be increased by considering an 
equivalent superstructure bulkhead in the form of a parabola. This parabola shall extend from the extension at the 
centreline and pass through the junction of the actual superstructure bulkhead with the sides of the extension and 
extend to the sides of the ship. This parabola shall be completely contained within the boundary of the superstructure 
and its extensions. 

If the superstructure is set­in from the side, up to the limit allowed under regulation 3(10), the equivalent bulkhead 
should be calculated on the basis of the actual breadth of the superstructure (and not the breadth of the ship). 

(3) Superstructures which have sloped end bulkheads shall be dealt with in the following manner: 

(a) When the height of superstructure, clear of the slope, is equal to or smaller than the standard height, length S is 
to be obtained as shown in figure 34.1. 

(b) When the height is greater than the standard, length S is to be obtained as shown in figure 34.2. 

(c) The foregoing will apply only when the slope, related to the base line, is 15° or greater. Where the slope is less 
than 15°, the configuration shall be treated as sheer. 

 

Figure 34.1 ­ Height of superstructure equal to or smaller than the standard height h 
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Figure 34.2 ­ Height of superstructure greater than the standard height 
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Regulation 35 

Effective length of superstructure 

(1) Except as provided for in paragraph (2), the effective length (E) of an enclosed superstructure of standard height 
shall be its length. 

(2) In all cases where an enclosed superstructure of standard height is set­in from the sides of the ship as permitted 
in regulation 3(10), the effective length shall be the length modified by the ratio of b/Bs, where: 

b is the breadth of the superstructure at the middle of its length; and 

Bs is the breadth of the ship at the middle of the length of the superstructure. 

Where a superstructure is set­in for a part of its length, this modification shall be applied only to the set­in part. 

(3) Where the height of an enclosed superstructure is less than the standard height, the effective length shall be its 
length reduced in the ratio of the actual height to the standard height. Where the height exceeds the standard, no 
increase shall be made to the effective length of the superstructure (see figures 34.1 and 34.2). 

Where the height, clear of the slope, of a superstructure which has sloped end bulkheads is less than the standard 
height, its effective length E shall be its length S as obtained from figure 34.1, reduced in the ratio of the actual height 
to the standard height.  

Where a poop or forecastle of less than standard height is fitted on a ship with excessive sheer but without any 
superstructure within 0.2L amidships, credit may be given to the height of the poop or forecastle by increasing the 
actual height by the difference between the actual and the standard sheer profiles. The deduction for excess sheer in 
accordance with regulation 38(16) is not to be granted. 

(4) The effective length of a raised quarter deck, if fitted with an intact front bulkhead, shall be its length up to a 
maximum of 0.6L. Where the bulkhead is not intact, the raised quarter deck shall be treated as a poop of less than 
standard height. 

The maximum effective length of 0.6L of a raised quarterdeck is to be measured from the after perpendicular, even 
where a poop is fitted in conjunction with the raised quarterdeck. 

(5) Superstructures which are not enclosed shall have no effective length. 
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Regulation 36 

Trunks 

(1) A trunk or similar structure which does not extend to the sides of the ship shall be regarded as efficient on the 
following conditions: 

(a) the trunk is at least as strong as a superstructure; 

(b) the hatchways are in the trunk deck, the hatchway coamings and covers comply with the requirements of 
regulations 13 to 16 inclusive and the width of the trunk deck stringer provides a satisfactory gangway and sufficient 
lateral stiffness. However, small access openings with watertight covers may be permitted in the freeboard deck; 

(c) a permanent working platform fore and aft fitted with guard rails is provided by the trunk deck, or by detached 
trunks connected to superstructures by efficient permanent gangways; 

(d) ventilators are protected by the trunk, by watertight covers or by other equivalent means; 

(e) open rails are fitted on the weather parts of the freeboard deck in way of the trunk for at least half their length or, 
alternatively, freeing port area in the lower part of the bulwarks, subject to regulation 24(2), of 33% of the total area 
of the bulwarks is provided; 

(f) the machinery casings are protected by the trunk, by a superstructure of at least standard height, or by a 
deckhouse of the same height and of equivalent strength; 

(g) the breadth of the trunk is at least 60% of the breadth of the ship; and 

(h) where there is no superstructure, the length of the trunk is at least 0.6L. 

(2) The full length of an efficient trunk reduced in the ratio of its mean breadth to B shall be its effective length. 

(3) The standard height of a trunk is the standard height of a superstructure other than a raised quarter deck. 

(4) Where the height of a trunk is less than the standard height, its effective length shall be reduced in the ratio of the 
actual to the standard height. Where the height of hatchway coamings on the trunk deck is less than that required 
under regulation 14­1, a reduction from the actual height of trunk shall be made which corresponds to the difference 
between the actual and the required height of coaming. 

(5) Where the trunk height is less than standard and the trunk hatch coamings are also of less than standard height, or 
omitted entirely, the reduction from the actual height of trunk on account of insufficient hatch coaming height shall be 
taken as the difference between 600 mm and the actual height of coaming, or 600 mm if no hatch coamings are fitted. 
Reduction in the actual height of trunk shall not be required in cases where only small hatches with less than standard 
height are fitted in the trunk deck for which dispensation from the requirement of standard coaming height may be 
given. 

(6) Continuous hatchways may be treated as a trunk in the freeboard computation, provided the provisions of this 
paragraph are complied with in all respects.  

The trunk deck stringer referred to in paragraph (1)(b) may be fitted outboard of the trunk side bulkhead in association 
with the following:  

(a) the stringer so formed is to provide a clear walkway of at least 450 mm in width on each side of the ship;  

(b) the stringer is to be of solid plate, efficiently supported and stiffened;  

(c) the stringer is to be as high above the freeboard deck as practicable. In the freeboard calculation, the trunk 
height is to be reduced by at least 600 mm or by the actual difference between the top of the trunk and the stringer, 
whichever is greater;  

(d) hatch cover securing appliances are to be accessible from the stringer or walkway; and  

(e) the breadth of the trunk is to be measured between the trunk side bulkheads. 

(7) Where the trunk adjoining the superstructures such as poop, bridge or forecastle is included in the calculation of 
freeboard, openings shall not be arranged in that part of the bulkhead which is common for the trunk and 
superstructure. A relaxation may be made for small openings such as for piping, cable or manholes with covers 
attached by means of bolts.  

(8) The sides of a trunk included in the calculation of freeboard shall be intact. Side scuttles of the non­opening type 
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and bolted manhole covers may be allowed.  
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Regulation 37 

Deduction for superstructures and trunks 

(1) Where the effective length of superstructures and trunks is 1L, the deduction from the freeboard shall be 350 mm 
at 24 m length of ship, 860 mm at 85 m length and 1,070 mm at 122 m length and above. Deductions at intermediate 
lengths shall be obtained by linear interpolation. 

(2) Where the total effective length of superstructures and trunks is less than 1L, the deduction shall be a percentage 
obtained from the following table: 

Percentage of deduction for type 'A' and 'B' ships  

 
 

Title  ICLL 2003 Amend / ANNEX I / Reg. 37

Effective Date  1­1­2005

For Ships Constructed  On or after 1­1­2005

 
Total Effective of Superstructures and Trunks

 0   0.1L   0.2L   0.3L   0.4L   0.5L   0.6L   0.7L   0.8L   0.9L   1.0L 

Percentage of deduction for of 
superstructures 

0 7 14 21 31  41 52 63 75.3 87.7 100

Percentages at intermediate lengths of superstructures and trunks shall be obtained by linear interpolation. 

Table 37.1 

(3) For ships of type 'B' where the effective length of a forecastle is less than 0.07L no deduction is allowed. 

KO
RE

AN
 R

EG
IS

TE
R

Disclaimer : Although all possible efforts have been made to ensure correctness and completeness of the information contained in this 
Web Service, the Korean Register of Shipping is not responsible for any errors or emissions made herein, nor held for any actions 
taken by any party as a result of information retrieved from this Web Service.

E-mail : kr-clt@krs.co.kr
 1 / 1

mailto:kr-clt@krs.co.kr


Regulation 38 

Sheer 

General 

(1) The sheer shall be measured from the deck at side to a line of reference drawn parallel to the keel through the 
sheer line amidships. 

(2) In ships designed with a rake of keel, the sheer shall be measured in relation to a reference line drawn parallel to 
the design load waterline. 

(3) In flush deck ships and in ships with detached superstructures the sheer shall be measured at the freeboard deck. 

(4) In ships with topsides of unusual form in which there is a step or break in the topsides, the sheer shall be 
considered in relation to the equivalent depth amidships. 

(5) In ships with a superstructure of standard height which extends over the whole length of the freeboard deck, the 
sheer shall be measured at the superstructure deck. Where the height exceeds the standard, the least difference (Z) 
between the actual and standard heights shall be added to each end ordinate. Similarly, the intermediate ordinates at 
distances of 1/6L and 1/3L from each perpendicular shall be increased by 0.444Z and 0.111Z, respectively. Where 
there is an enclosed poop or forecastle superimposed on the superstructure, sheer credit shall be allowed for such a 
poop or forecastle, according to the method of paragraph (12) as shown in figure 38.1. 

 

Figure 38.1 

(6) Where the deck of an enclosed superstructure has at least the same sheer as the exposed freeboard deck, the 
sheer of the enclosed portion of the freeboard deck shall not be taken into account. 

(7) Where an enclosed poop or forecastle is of standard height with greater sheer than that of the freeboard deck, or 
is of more than standard height, an addition to the sheer of the freeboard deck shall be made as provided in 
paragraph (12). 

Where a poop or forecastle consists of two layers, the method shown in figure 38.2 shall be used. 
 

Figure 38.2 

In figures 38.1and 38.2, the following definitions apply: 

Title  ICLL 2003 Amend / ANNEX I / Reg. 38

Effective Date  1­1­2005

For Ships Constructed  On or after 1­1­2005
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Z is as defined in paragraph (5); and 

Zv is the end ordinate of a virtual standard parabolic curve taken through the point "X". If Zv is greater than (Z + h), 
the end ordinate shall be (Z + h), in which case point "X" shall be disregarded and curve (2) not taken into account. 

When the length of the first tier superstructure is greater than 0.5l, the virtual standard parabolic curve shall 
commence at amidships as indicated in figure 38.1.  

Standard sheer profile 

(8) The ordinates of the standard sheer profile are given in the following table: 

Standard sheer profile (where L is in m) 

 
 

  Station Ordinate (in millimetres) Factor

After half

After Perpendicular 
 
1/6L from A.P. 
 
1/3L from A.P. 
 
Amidships

25(L/3+10) 
 

11.1(L/3+10) 
 

2.8(L/3+10) 
 
0

1 
 
3 
 
3 
 
1

Forward half

Amidships 
 
1/3 from F.P. 
 
1/6 from F.P. 
 
Forward perpendicular

0 
 

5.6(L/3+10) 
 

22.2(L/3+10) 
 

50(L/3+10)

1 
 
3 
 
3 
 
1

Table 38.1 

Measurement of variation from standard sheer profile 

(9) Where the sheer profile differs from the standard, the four ordinates of each profile in the forward or after half shall 
be multiplied by the appropriate factors given in the above table of ordinates. The difference between the sums of the 
respective products and those of the standard divided by 8 measures the deficiency or excess of sheer in the 
forward or after half. The arithmetical mean of the excess or deficiency in the forward and after halves measures the 
excess or deficiency of sheer. 

(10) Where the after half of the sheer profile is greater than the standard and the forward half is less than the 
standard, no credit shall be allowed for the part in excess and deficiency only shall be measured. 

(11) Where the forward half of the sheer profile exceeds the standard, and the after portion of the sheer profile is not 
less than 75% of the standard, credit shall be allowed for the part in excess. Where the after part is less than 50% of 
the standard no credit shall be given for the excess sheer forward. Where the after sheer is between 50% and 75% of 
the standard, intermediate allowances may be granted for excess sheer forward. 

(12) Where sheer credit is given for a poop or forecastle the following formula shall be used: 
 

where: 

s is the sheer credit, to be deducted from the deficiency, or added to the excess of sheer; 

y is the difference between actual and standard height of superstructure at the after or forward perpendicular; 

L′ is the mean enclosed length of poop or forecastle up to a maximum length of 0.5 L; and 

L is the length of the ship as defined in regulation 3(1). 

The above formula provides a curve in the form of a parabola tangent to the actual sheer curve at the freeboard deck 
and intersecting the end ordinate at a point below the superstructure deck a distance equal to the standard height of a 
superstructure. The superstructure deck shall not be less than standard height above this curve at any point. This 
curve shall be used in determining the sheer profile for forward and after halves of the ship. 

(13)  

(a) Any excess in the height of a superstructure which does not extend to the after perpendicular cannot be 
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regarded as contributing to the sheer allowance.  

(b) Where the height of a superstructure is less than standard, the superstructure deck shall not be less than the 
minimum height of the superstructure above the virtual shear curve at any point. For this purpose y shall be taken as 
the difference between the actual and minimum height of the superstructure at the after/forward perpendicular.  

(c) For a raised quarterdeck credit may be given only when the height of this quarterdeck is greater than the 
standard height of ’other superstructures’ as defined in regulation 33, and only for the amount by which the actual 
height of the raised quarterdeck exceeds that standard height.  

(d) When a poop or a forecastle has sloping end bulkheads, the sheer credit may be allowed on account of excess 
height. The formula given in paragraph (12) shall be used, the values for y and L’ being as shown in figure 38.3. 

 

Figure 38.3 Sheer credit S for excess height 

Correction for variations from standard sheer profile 

(14) The correction for sheer shall be the deficiency or excess of sheer (see paragraphs (9) to (11) inclusive), 
multiplied by 

 

where S1 is the total length S of enclosed superstructures as defined in regulation 34 without trunks.  

Addition for deficiency in sheer 

(15) Where the sheer is less than the standard, the correction for deficiency in sheer (see paragraph (14)) shall be 
added to the freeboard. 

Deduction for excess sheer 

(16) In ships where an enclosed superstructure covers 0.1L before and 0.1L abaft amidships, the correction for 
excess of sheer as calculated under the provisions of paragraph (14) shall be deducted from the freeboard; in ships 
where no enclosed superstructure covers amidships, no deduction shall be made from the freeboard; where an 
enclosed superstructure covers less than 0.1L before and 0.1L abaft amidships, the deduction shall be obtained by 
linear interpolation. The maximum deduction for excess sheer shall be at the rate of 125 mm per 100 m of length. 

In applying this paragraph, the height of the superstructure shall be related to its standard height. Where the height of 
the superstructure or raised quarterdeck is less than standard, the reduction shall be in the ratio of the actual to the 
standard height thereof.  
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Regulation 39 

Minimum bow height and reserve buoyancy 

(1) The bow height (Fb), defined as the vertical distance at the forward perpendicular between the waterline 
corresponding to the assigned summer freeboard and the designed trim and the top of the exposed deck at side, 
shall be not less than: 

Fb=(6075(L/100) ­ 1875(L/100)
2 + 200(L/100)3) X (2.08 + 0.609Cb ­ 1.603Cwf ­ 0.0129(L/d1))

 

where: 

Fb is the calculated minimum bow height, in mm;
 

L is the length, as defined in regulation 3, in m; 

B is the moulded breadth, as defined in regulation 3, in m; 

d1 is the draught at 85% of the least moulded depth, in metres; ( replaced by Res.MSC.223(82))
 

Cb is the block coefficient, as defined in regulation 3;
 

Cwf is the waterplane area coefficient forward of L/2: Cwf = Awf/{(L/2) x B};
 

Awf is the waterplane area forward of L/2 at draught d1, in m².
 

For ships to which timber freeboards are assigned, the summer freeboard (and not the timber summer freeboard) is 
to be assumed when applying paragraph (1). 

(2) Where the bow height required in paragraph (1) is obtained by sheer, the sheer shall extend for at least 15% of the 
length of the ship measured from the forward perpendicular. Where it is obtained by fitting a superstructure, such 
superstructure shall extend from the stem to a point at least 0.07L abaft the forward perpendicular, and shall be 
enclosed as defined in regulation 3(10). 

(3) Ships which, to suit exceptional operational requirements, cannot meet the requirements of paragraphs (1) and (2) 
of this regulation may be given special consideration by the Administration.  

(4) 

(a) The sheer of the forecastle deck may be taken into account, even if the length of the forecastle is less than 
0.15L, but greater than 0.07L, provided that the forecastle height is not less than one half of standard height of 
superstructure as defined in regulation 33 between 0.07L and the forward perpendicular. 

(b) Where the forecastle height is less than one half of the standard height of superstructure, as defined in 
regulation 33, the credited bow height may be determined as follows: 

(i) Where the freeboard deck has sheer extending from abaft 0.15L, by a parabolic curve having its origin at 
0.15L abaft the forward perpendicular at a height equal to the midship depth of the ship, extended through the 
point of intersection of forecastle bulkhead and deck, and up to a point at the forward perpendicular not higher 
than the level of the forecastle deck (as illustrated in figure 39.1). However, if the value of the height denoted ht in 
figure 39.1 is smaller than the value of the height denoted hb then ht may be replaced by hb in the available bow 
height.  

(ii) Where the freeboard deck has sheer extending for less than 0.15L or has no sheer, by a line from the 
forecastle deck at side at 0.07L extended parallel to the base line to the forward perpendicular (as illustrated in 
figure 39.2). 
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Note  Paragraph (1) amended by Res.MSC.223(82) enters into force on 1 July 2008.
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hf = Half standard height of superstructure as defined in regulation 33. 

(5) All ships assigned a type 'B' freeboard, other than oil tankers*, chemical tankers* and gas carriers*, shall have 
additional reserve buoyancy in the fore end. Within the range of 0.15L abaft of the forward perpendicular, the sum of 
the projected area between the summer load waterline and the deck at side (A1 and A2 in figure 39.3) and the 
projected area of an enclosed superstructure, if fitted, (A3) shall not be less than: 

(0.15Fmin + 4(L/3 + 10))L/1000 (m
2),
 

where: 

Fmin is calculated by: Fmin = (F0 x f1) + f2; 

F0 is the tabular freeboard, in mm, taken from table 28.2, corrected for regulation 27(9) or 27(10), as applicable; 

f1 is the correction for block coefficient given in regulation 30; and 

f2 is the correction for depth, in mm, given in regulation 31 . 
 

Figure 39.3  

* Oil tankers, chemical tankers and gas carriers are defined in the International Convention for the Safety of Life at 
Sea (SOLAS), 1974, regulations II­1/2.12, VII/8.2 and VII/11.2, respectively. 
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Regulation 40 

Minimum freeboards 

Summer freeboard 

(1) The minimum freeboard in summer shall be the freeboard derived from the tables in regulation 28, as modified by 
the corrections in regulations 27, as applicable, 29, 30, 31, 32, 37, 38 and, if applicable, 39. 

(2) The freeboard in salt water, as calculated in accordance with paragraph (1), but without the correction for deck line, 
as provided by regulation 32, shall not be less than 50 mm. For ships having in position 1 hatchways with covers 
which do not comply with the requirements of regulation 16(1) through (5) or regulation 26, the freeboard shall be not 
less than 150 mm. 

Tropical freeboard 

(3) The minimum freeboard in the Tropical Zone shall be the freeboard obtained by a deduction from the summer 
freeboard of one forty­eighth of the summer draught measured from the top of the keel to the centre of the ring of the 
load line mark. 

(4) The freeboard in salt water, as calculated in accordance with paragraph (3), but without the correction for deck line, 
as provided by regulation 32, shall not be less than 50 mm. For ships having in position 1 hatchways with covers 
which do not comply with the requirements of regulation 16(1) through (5) or regulation 26, the freeboard shall be not 
less than 150 mm. 

Winter freeboard 

(5) The minimum freeboard in winter shall be the freeboard obtained by an addition to the summer freeboard of one 
forty­eighth of summer draught, measured from the top of the keel to the centre of the ring of the load line mark. 

Winter North Atlantic freeboard 

(6) The minimum freeboard for ships of not more than 100 m in length which enter any part of the North Atlantic 
defined in regulation 52 (Annex II) during the winter seasonal period shall be the winter freeboard plus 50 mm. For 
other ships, the winter North Atlantic freeboard shall be the winter freeboard. 

Fresh water freeboard 

(7) The minimum freeboard in fresh water of unit density shall be obtained by deducting from the minimum freeboard 
in salt water: 

(Cm)
 

where: 

 is the displacement in salt water in tonnes at the summer load waterline; and
 

T is the tonnes per centimetre immersion in salt water at the summer load waterline. 

(8) Where the displacement at the summer load waterline cannot be certified, the deduction shall be one forty­eight of 
summer draught, measured from the top of the keel to the centre of the ring of the load line mark. 
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